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Ruckblick und Projektvorstellung




Bisheriger Projektverlauf (Meilensteine)

— Start Machbarkeitsstudie

— Konkretisierung Variante
— Absage Forderung Bund

— Ergebnisse Bauprojekt 1
— SES Hemishofen

— Vertiefung Machbarkeitsstudie

— 1. Infoveranstaltung (Mai '23) | i

_ Ergebnisse Vertiefung
Machbarkeitsstudie

— T30-Konzept

I’ 2. Infoveranstaltung |
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Verkehrsnachfrage heute
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Ausgangslage / Ziele

Ziele

 Ldsungen fur eine sichere und komfortable Veloflihrung
« Konfliktfreie Fihrung des Fuss- und Veloverkehrs

« Behindertengerechter Ausbau der Bushaltestelle

« Beglnstigung eines siedlungsorientierten Strassenbildes

Zustandigkeiten
« Kanton als Eigentiimerin der Strasse tlbernimmt Planung
« Kosten strassenseitig gehen zulasten des Kantons

« Gemeinde tragt 50% Anteil der Kosten an Arbeiten am Gehweg



Losungsansatze
|

Aufgrund der niedrigen Verkehrszahlen (Autos) und der hohen Bedeutung der
Hauptstrasse flr den Veloverkehr sind mehrere Flihrungsprinzipien denkbar.

Es wurden fur die Hauptstrasse drei Losungsansatze entwickelt:

(A) Gemeinsamer Geh-/Radweqg (Breite: 3.6m; T50) = Bauprojekt 1
(B) Kernfahrbahn (1.7m breite Radstreifen und 3.5m breiter Fahrbahnkern; T50)
(C) Velofuhrung im Mischverkehr mit T30



Fazit aus Bauprojekt 1
B

« Mit einer Unterordnung des Velo- und Fussverkehrs unter den MIV (Variante A) kdnnen die
Projektziele zwar erreicht werden — aber und nur mit massiven Kosten! (ohne Bundesmittel)
« Auf der Hauptstrasse gibt es faktisch keinen MIV-Durchgangsverkehr — alle Verkehre sind lokal!

» Eine siedlungsorientierte Umgestaltung der Hauptstrasse ist mit Tempo 50 nicht maglich!

Daher: Priorisierung der Variante C (Velo im Mischverkehr bei T30):

"Mittelfristig kdnnte bei der Variante C die Mischverkehrsldsung auf der Hauptstrasse
auch zu einer Velostrasse weiterentwickelt werden, um den hohen Zahlen und der
Bedeutung des Veloverkehrs zu entsprechen."



| T
Mischverkehr (C)

2.00-2.50m 5.20 m - 5.60 m Fahrbahn

Gehweg ‘ / . LW/PW - LW/LW

8.70-10.00 m
Strassenparzelle




Vorteile des Velos im Mischverkehr bel T30

Attraktivitatssteigerung fir lokalen Fuss-
und Veloverkehr wie auch Velos auf

Schweizmobil-Route 2

Kritischen Querungsstellen kbnnen mit
Velo gefahrlos passiert werden.
Konfliktfreie Fuss- und Velofiihrung an der
Bushaltestelle (behindertengerecht)

Siedlungsorientierte Umgestaltung moglich
(entspricht Anforderungen aus SES bzgl.
(Verkehrssicherheit, Verkehrsftihrung,

Wohnqualitat).

Ohne Kompromisse geht es nicht

Seit Langem schon beschiiftigt sich das Tiefbauamt des Kantons Schaffhausen zusammen mit dem Hemishofer
Gemeinderat mit der Neugestaltung der dortigen Hauptstrasse. Nun wurde ein mogliches Konzept vorgestellt.

Ursula Junker
HEMISHOFEN. Wo es sie betrifft. da nimmt die
Bevolkerung an der direkten Demokratie teil.

Das war am Dienstag in der Mehrzweckhalle in
auf| FalL Es
ging um die Neugestaltung der Ortsdurch-
fahrt, eine Kantonsstrasse, auf der mehr Velos
- an Sonntagen Gber 1000 - als Autos verkeh-
ren. Kantonsingenieur Dino Giuliani belegte
das mit Seidt 1980
dert, soll die Strasse den heutigen Verhiltnis-
sen angepasst. neu gestaltet und sicherer ge-
macht werden. Anfinglich bestand der Plan.
die Strasse zu erweitern. Mit der Folge, dass
man hitte Land erwerben missen, was wiede-
rum unverhiltnismissig hohe Kosten verur-
sacht hitte. «Es ist unsere Aufgabe, sachlich
und analytisch zu beurteilen, was die richtige
Lasung ist und dabei die Kosten im Auge zu be-
halten», sagte Giuliani dazu.

Rad- und Gehweg verbreitern
Und so wihlten Kanton und Gemeinderat
das Konzept aus, das die heutige Strasse in der
Breite belisst. Es sieht eine Verbrelterung des
Geh- und von 2 auf
3.6 Meter vor. Dadurch werde die Strasse schma-
ler, wie Rolf Armbruster, Leiter Verkehr und
Infrastrukturbau, erliuterte. Der Vorschiag
berlcksichtigt auch die kirzlich erarbeitete
dli Wi . «Er deckt die
Winsche nach Sicherheit und Begrinung abs,
betonte Gemeinderitin Linda Stoll. Wie das auf

Gerade mit Blick aufden Mehrverkehr mitden
denDis- T betonte er: «<Es ist wichtig, dass Sie

sich einbringen.»

nichts von Trak ge-

Wie die Visualisierung «Ich bin
zeigt, kdnnte eine hort zu habens, wies inder
kussion eine anwesende Hemishoferin auf ein

der Hauptstrasse konnte, farbige 9
mithelfen, die Bereiche grosses Problem hin, das sich auch dadurch Auch der Lirmschutz wurde angesprochen.
«Die Strasse bleibt eine f0r Radfahrer und verscharft hat, dass mittlerweile nicht nur die  Er lsst sich durch die Temporeduktion und
z. " Fussginger besserzu  einheimischen Landwirte, sondern auch viele  einen neuen Belag reduzieren. BefQrworterin-
Kantonsstrasse und wird trennen. BLD 2v Gemiisebauern von Ramsen her durch die nenund Kt\uke:ggabcs zu Tempo 30. Sie zelg-
keine Spiclstrasse.» Hauptstrasse fahren. Die Frau b felte, dass  ten larisch, dass es Vorteile und Nach-
Dino Giutiani dann die Strasse genug breit ist. Weil der Geh-  teile gibt, und dass auch Kompromisse ge-
Kantonsngenseur und Radweg keinen Rand auf- hl werden Ein Tellneh
weise, kdnne man ausweichen, meinte Giulianl.  dusserte grundsitzliche Bedenken zu rick-
sichtslosen Radfahrern, die T limi

Christian Ordon, Ressortleiter Verkehr: «Wir

wollen mit baulichen Massnahmen das Tempo
d in.» Beim lichen Or soll das

auch das beste Konzept leider nicht.

nicht einhalten. Das allerdings verhindert

Um das vorgestelite Konzept nun zu konkre-

tisleren, kb dieE
lel isch an einer U

eine gestrichelte Fliche auf der Strasse bewir-

das

ken. Eine farbige Markierung soll die Velozu-
fahrt in die Dorfstrasse entschirfen und den
Fussgingern Raum geben. Zudem bestehe ent-
lang der Strasse Potenzial fir Grinflichen.
Neu und hindernisfrei gestaltet werden auch
die Bushal llen. Als H forderung fir
die Planer entpuppte sich die Unterfihrung.
Hier sind zwei Losungen moglich. Autos kon-

Konzept bewerten und Anregungen dussern.
Dabel machte Gluliani klar: «Die Strasse bleibt
eine Kantonsstrasse und wird keine Spiel-
strasse.» Ebenfalls klar ist, kommt Tempo 30
auf der Hauptstrasse, wird sie sich das Qber
das ganze Dorf erstrecken. Das Tiefbaumt wird
unter Einbezug der aus der Bevdlkerung ge-

nen sich trotz engerer Strasse wie bisher kreu-
zen, oder der Verkehr wird einspurig gefahrt. dusserten A in enger Z
Das bedingte, dass das Lichisignal versetzt
wilrde, was sich wiederum einschrinkend auf
Autos auswirkte. Aus Sicht Giulianis wire das
eine machbare Variante, da das Autoaufkom- Im Zuge der N

men sich in Grenzen hilt. nde

hofen beidseits der Strasse neue
" psuLa s lislert werden.

Ruchalt ™

arbeit mit dem Gemeinderat eine Ldsung aus-

arbeiten, die dann in die Vernehmlassung geht
und danach den politischen Weg libers kanto-
nale Budget nimmt. 2026 sollen die Pline rea-




SES - Bedurfnisse b

Ortsspionage soll

Auf dem Weg zur Planung der

die Gemeinde Hemishofen ihre
Einwohner mit. Am Mittwoch
gab es mit einem Dorfrundgang
die erste Biirgerbeteiligung.

Thomas Martens

HEMISHOFEN. Seit diesem Jahr arbeitet
die Gemeinde Hemishofen an der Revi-
sion der Nutzungsplanung, die bis 2024
abgeschlossen sein muss. Dazu gehdren
auch Bauordnung und Zonenplan. Die
Siedlungsentwicklung ist der Einstieg
dazu. Darin enthalten sind Ziele und
Visionen der kiinftigen Entwicklung des
Dorfes gerade auch vor dem Hinter-
grund, dass die Bauzonen begrenzt sind.
«Wir wollen herausfinden, was die Bevol-
kerung mdchte, was sie gut findet und
was nichts, erklirt Gemeinderitin Linda
Stoll.

Die erste Biirgerbeteiligung dazu fand
am Mittwochnachmittag in Form einer
sogenannten Ortsspionage statt. Dabei
wurde in zwei altersspezifischen Klein-
‘gruppen - iiber 65 Jahre und darunter -
das Dorf zu Fuss erkundet und be-
stimmte Orte per App oder auf einer
Landkarte erfasst. Orte, an denen beson-
deres Potenzial schlummert, Gefahren
lauern oder die einfach nur typisch He-
mishofen sind und erhalten werden sol-
len. Den Schaffhauser alt Stadtrat Simon
Stocker von der Fachorganisation Geron-
tologie Schweiz interessierte vor allem

ENTWICKLUNGS

STRATEGIE
HIMISHOFEN

Bl 1
wertvolle Erkenntnisse liefern

Daten der Ortsspionage werden von Fach-
leuten des Biiros Dost fiir Stadtentwick-

Rhein, wie sich Hemishofen selbst be-
zeichnet. «Perle bedeutet etwas Kostba-

lung aus
und analysiert. Anlisslich eines Work-
shops am 22. September mit moglichst
vielen Einwohnern werden die Ergeb-
nisse diskutiert und bearbeitet. Interes-
sierte konnen sich noch bis zum 22. Juni
an der Umirage beteiligen. Die Informa-
tionen dazu finden sich auf der Home-
page der Gemeinde.

Wie ein erstes Stimmungsbild ergab,
sind die meisten Teilnehmer mit der Le-
bensqualitat im Dorf mehr als zufrieden.
Ihnen geht esum die Bewahrung des Sta-
tus quo als kleines Paradies, als Perle am

r es
Bewerbung, die die Idylle kaputt machts,
hiess es. Das Dorf habe eine hohe Wohn-
qualitit mit viel Ruhe, dem sei Sorge zu
tragen.

Verpflegung fiir Touristen

Felix Dietsch vom Fachbiiro Dost ist
als Hauptthema vor allem der Verkehr
aufgefallen. Dieser sei dank des Parkver-
bots ohnehin schon reduziert, im Ver-
gleich mit anderen Orten. Auf der ande-
ren Seite werde der Langsamverkehr ge-
fordert. Allerdings fehle es fiir Personen,

die Sicht der ilteren Die

einer Karte

werden. &L

eim

Thema "Verkehrsfihrung"

" o®®
OV Anbindun J‘..
atpokte gestetten

o

a n  @n

die sich nicht auskennen, an einer aus-
reichenden Beschilderung: «Leute, die
sich schon die Mithe gemacht haben,
ohne Auto zu kommen, sollten auch be-
lohnt werden.» Angesichts des reduzier-
ten gastronomischen Angebots im Dorf
nahm er mit dem Vorschlag eines Kihl-
schranks mit Getrénken und Snacks fiir
Durchreisende eine Anregung auf, wel-
che von Teilnehmern ins Spiel gebracht
wurde.

Benedikt Bollinger und Sarah Stihle
vom Biiro Dost nahmen die Rolle des
Touristen ein und stellten fest, dass
die Situation fiir Velofahrer und Fuss-
ginger auf einer gemeinsamen Spur zu

wefoww q da
es\ece F‘. 3 B

ya\utuw& beadlen

Konflikten fiihre, zudem gebe es keine
Unterkiinfte filr Reisende. Eine Teilneh-
‘merin der Begehung wiinschte sich eine
Tempo-30-Zone im Dorf, «damit man
nicht mehr so durchfrists, andere befiir-
worteten Velostinder an der Badi. Ge-
miss Dietsch kann jeder Hinweis hilf-
reich sein. Dabei miisse es nicht nur
negative Kritik sein: «Wenn etwas gut
gefall, kann man das auch gerne mit-
teilen.» Alles in allem solle man aber
nicht die Augenund Ohren verschliessen
far Themen, die vermeintlich neben-
sichlich sind. «Jetzt gibt es die Moglich-
keit, auch die Nebensachen zu ndern
oder zu bewahrens, so Dietsch.

Scwoves ORTSEILD
un NATURWERTE



Uberarbeitung des Betriebs- und Gestaltungskonzeptes
D |

Vorgaben

 Tempo 30 auf der Hauptstrasse

» Velofahrende im Mischverkehr

« Trennung Fuss- und Veloverkehr

« "Tempo-Bremsen" an den Ortseinfahrten

« Siedlungsorientierte Gestaltung mit baulichen/gestalterischen Massnahmen zur Reduktion der
gefahrenen Geschwindigkeiten

« Behindertengerechte Fahrbahnhaltestelle
fur den Busverkehr

« Betrachtung Velofiihrung bis
Gemeindegrenze

» Beseitigung der Velo-Engstelle im
Bereich der Unterfihrungen




—

age

—
O
N
| —
o
>
-
D

o
£ 2,
S S c
c W%
= c
0 D E
@ £ @©
S o



Massnahmenvorschlage

Ortseingang "Seite Ramsen"




Ortseingang
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Massnahmenvorschlage

Bushalte-
stelle
"Dorf"
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Massnahmenvorschlage
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Massnahmenvorschlage

Entwurf "Engstelle Unterfihrung” — Variante 3

Radweg 3.5 m
Trennstreifen 1.2 m

Fahrbahn 3.5 m
(einspurig)

LSA 3 Phasen (neu)




Massnahmenvorschlage

Entwurf "Engstelle Unterfiihrung"” — Variante 2

Radweg 3.5 m
Fahrbahn 4.70 m
LSA 2 Phasen (heute)



Massnahmenvorschlage

Ly =
Entwurf "Engstelle Unterfihrung" — Variante 1 A
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Radweg 3 m

Fahrbahn 5.20 m
LSA 2 Phasen (heute)



Massnahmenvorschlage

Entwurf "Engstelle Unterfihrung" — Variante neu

N
__________________ bg JE—
Radweg 3.5 m

Fahrbahn 5.20 m
Unterfihrung 4.90 m
Keine LSA
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Massnahmenvorschlage

Bereich
Einmundung
Umfahrung
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Massnahmenvorschlage

Bereich
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Massnahmenvorschlage

Bereich
Ortseingang
Seite "Stein
am Rhein"




Massnahmenvorschlage

Ortseingang "Seite Stein am Rhein" Belastungsgrenzwerte
Situation Larmuberschreitungen ] 16W eingehalten (Lr* < 16W)

. ; - IGW iiberschritten (IGW < Lr' < AW),
é\_m“

Baubewilligung und Erschliessung vor 1.1.1385

o M 223 Frih, Nee 36 Frih,
M2 b %, Mol 3 %, B0 knfk




Massnahmenvorschlage

Bereich Ortseingang Seite "Stein am Rhein" — Variante 1




Massnahmenvorschlage

Bereich Ortseingang Seite "Stein am Rhein" — Variante 2

Untervariante mit Bushaltestelle
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T30 ist auch Gewohnungssache...

Mittlere Kfz-Geschwindigkeiten vor und nach der Tempo-30-Anordnung
an den 19 untersuchten StraBBenabschnitten

Mittlere lokale Kfz-Geschwindigkeit [km/h]

34
33
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Monat seit Einfiihrung von Tempo 30 auf dem jeweiligen Streckenabschnitt

Quelle: S 1 fiir Stad! ickls und Umwelt Berlin/LK Argus, VMZ (Bearb.): Evaluierung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstrafien in Berlin, Marz 2013.

Zustimmung zu Tempo 30 steigt VC®

Im September 1992 wurde in Graz groBflachig
Tempo 30 (ausgenommen HauptstraBen) eingefiihrt.
Die Zustimmung der Bevolkerung stieg stark an.

% 60% 11%

vor Einfiihrung 1 Monat 2 Jahre
nach Einflihrung nach Einflihrung
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Warum T30 auch auf allen Gemeindestrassen?
N ———
« Jegrossraumiger Tempo 30 abseits der Hauptachsen gilt, umso besser wird diese
HOchstgeschwindigkeit auch mit wenigen baulichen Verkehrsberuhigungselementen eingehalten.

« T30 auf einer verkehrsorientierten Strasse kann in eine T30-Zone integriert werden*,

*Strecke-30 in Zone-30 integriert (SSV, Art. 2a, Abs. 6): Geméass BGE 1C_160/2012 miissen alle an den Abschnitt anschliessenden Nebenstrassen in die Zone integriert sein oder spatestens mit

der Realisierung Strecke 30 in Zone 30 auch angepasst werden
]



T30 im Norden

- Neue Zone 30 Beschilderung (@‘  —
- Neue Zone 30 Bodenmarkierung @\ -
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- Neue Zone 30 Beschilderung
- Neue Zone 20 Bodenmarkierung
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|- Neue Zone 30 Bodenmarkierung
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...und im West

In Enzwise

=
- - Neue Zone 30 Beschilderung
t ﬂ?'z"' - Neue Zone 30 Bodenmarkierung

/
- Tempo 50 Beschilderung
demontieren

- Neue Zone 30 Beschilderung
- Neue Zone 30 Bodenmarkiemnung
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Weiteres Vorgehen/Zeitplanung
B

2.Q 2024  Finalisierung des Betriebs- und Gestaltungskonzeptes

2.Q 2024 Vernehmlassung in der Gemeinde (Bericht und Plane BGK)

2.Q 2024 Auswertung der Vernehmlassung

3.Q/4.@ 2024 Uberarbeitung Bauprojekt und Erstellung Kostenvoranschlag (mit Kostenteiler)

2025 Projektgenehmigung Regierungsrat und Gemeinderat
2025 | Sicherstellung der Finanzierung

2@ 2025 | Vorstellung Bauprojekt in Gemeindeversammliung (mit Abstimmung)
2026 Budgetierung auf Kantonsebene
oA Offentliche Auflage und Realisierung

Fertigstellung
2027



